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Podavéame namitku k ndvrhu Zmény &.2 Uzemniho planu Usti nad Labem.

Nesouhlasime s moZnosti umistovat dopravni infrastrukturu do ploch systému Uzemni zelené ZV-P, ZV-LP a ZV-L a to z niZe rozvedenych divod.
1. Chybi hodnoceni souladu navrhované zmény se strategickymi dokumenty mésta Usti nad Labem

Zména &. 2 je v rozporu s nékterymi zasadnimi cili. NapF. Plan udrZitelné méstské mobility mésta Usti nad Labem (prefinaini verze) definuje jako
strategické a specifické cile:

Kvalitni a atraktivni vefejné prostory
Podpora vysadby zelenég, rozsifovani zelenych ploch
Zvysovani podilu ploch v uliénim prostoru pro pési, cyklisty a pro pobytovou funkci
Zvysovani atraktivity vefejného prostoru pro pési, cyklisty a pro pobytovou funkci
Zlepseni Zivotniho prostiedi ve mésté
Snizeni negativnich vlivii z motorové dopravy

Umoznit pfimo v izemnim planu zmensSovani zelenych ploch a rozsifovani podilu ploch vyhrazenych pro automobily je tedy v pfikrém rozporu s
definovanymi cili.

Déle by se Usti nad Labem mélo stat, podle tohoto strategického dokumentu, méstem s udrzitelnym dopravnim chovanim. Citujeme relevantni ¢sti
této kapitoly:

,Z analytické casti vyplynulo, Ze jednotlivé druhy dopravy nejsou vyuZivdny rovnomérné a podil vsech uskutecnénych cest individudlni automobilovou
dopravou dosahuje 44 % (pfi zapocitdni viech cest — vnitrnich i vnéjsich), resp. 37 % pouze pro vnitini cesty po Usti nad Labem. Tento podil
automobilové dopravy je z hlediska méstské mobility a udrZitelnych forem dopravy nevyhovujici a ve srovndni s jinymi mésty velmi vysoky. Je proto
Zddouci, aby se aktivné podporovala verejnd, pési a cyklisticka doprava a vytvorila se i moZnost vyuZiti sluZeb sdilené mobility.

Podpora udrZitelnych forem dopravy pfispéje k lepsSimu a rychlejsimu pohybu obyvatel nejen na tzemi mésta, ale i v jeho okoli, sniZi se hluk a znecisténi
ovzdusi a obecné se zvysi kvalita Zivota ve mésté. Smyslem je podpofit vyuZivani udrZitelnych forem dopravy na ukor vyuZivani individudini automobilové
dopravy a docilit tak priznivéjsiho rozloZeni delby prepravni prace ve prospéch téchto médu.
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Dostupnost automobilu pro obcany je dnes stdle vétsi a mohou si ho dovolit témér vsichni, ktefi ho rediné chtéji. To otevird mozZnost, aby se automobily
ddle rozsifovaly a dostdvaly se vsude tam, kde je jim to umoZnéno. Takovym nekontrolovanym zpisobem se muZe stdt, Ze automobili bude ¢im ddl vice
a obyvatelstvo nebude védeét, co s nimi. Zacnou vsude prekdZet a preprava v nich bude pomald, protoZe vsechny budou stdt v kolondch. Proto je tfeba k
této problematice pristupovat dusledné a vhodné automobilovy provoz regulovat. Na méstské urovni se miZe jednat o regulaci parkovného,
zjednosmérnéni ulic, omezovdni rychlosti vozidel, eliminace nechténé dopravy v centrech mést a na sidlistich, budovdni obchvatd a jinych vhodnych
dopravnich staveb.”

Regulace poc¢tu automobild v centru i na sidlistich je pro udrZitelnost mésta zcela klicova. Nastaveni mozZnosti zaboru zelenych ploch pro parkovisté
pfimo v Uzemnim planu predstavuje evidentné kontraproduktivni opatieni.

2. Opatieni neni v souladu s PUR ani ZUR:

PUR

(16) Pri stanovovdni zpusobu vyuZiti uzemi v uzemné pldnovaci dokumentaci ddvat pfednost komplexnim feSenim pred uplatriovdnim jednostrannych
hledisek a poZadavkd, které ve svych disledcich zhorsuji stav i hodnoty tzemi. Vhodnd rfeseni uzemniho rozvoje je zapotrebi hledat ve spoluprdci s
obyvateli tizemi i s jeho uZivateli a v souladu s uréenim a charakterem oblasti, os, ploch a koridorii vymezenych v PUR CR.

Nesouhlasime s tim, Ze by umistovani dopravni infrastruktury do ploch systému Gizemni zelené predstavovalo ,, komplexni Feeni” mobility v Usti nad
Labem. Naopak, jedna se pravé o jednostranny pozadavek, ktery ve svém disledku zhorSuje stav i hodnoty Uzemi. Komplexni feseni popisuje podrobné
Plan udrzitelné méstské mobility mésta Usti nad Labem.

ZUR

(18) Trvale vyhodnocovat miru rovnovdhy socioekonomického a demografického vyvoje v dilcich tzemich kraje, predchdzet prohlubovdni neZdadoucich
regiondlnich rozdili a eventuelnimu vzniku dalsich problémovych asti kraje, vyhleddvat a uplatriovat uzemné pldnovaci ndstroje na podporu rozvoje
téchto uzemi, predchdzet vzniku prostorové socidlni segregace s negativnimi vlivy na socidlni soudrZnost.

,Souladu” navrhované zmény je ifadem odlvodnén nasledovné: , Kvalitni obytné prostiedi — tedy véetné zajisténi potreb parkovdni — je zdkladni
podminkou pro vytvoreni komplexné priznivého prostredi a zdsadné sniZuje kvalitu dané lokality a zvysuje jeji odolnost vici umistovdni obyvatel z
hlediska socidlni segregace.”

K tomu uvadime, Ze pro zajisténi , potfeb parkovani“ neni nutné umoznit likvidaci zelenych ploch. Déle se nedomnivame, Ze se kvalitni obytné prostredi
vyznacuje pritomnosti parkovacich ploch na Ukor zelené, ba pravé naopak. Pfebytek aut, ktery se poji pravé s moznostmi jejich umisténi v obytnych
zénach, prokazatelné snizuje kvalitu bydleni v takovych lokalitach. Neshledavame dale Zadnou korelaci mezi mnozZstvim parkovacich mist a socialni
segregaci lokalit. Socialni segregace ma radu pf¥icin, které nijak nesouvisi s moznosti parkovani (v zeleni ani jinde) (viz napf. materialy k socialnimu
vylouéeni na strankach Ministerstva vnitra CR).

(33) Ve vsech vyse uvedenych bodech (19 aZ 32) musi byt uzemné technické reseni ndvrhi na rozvoj dopravni a technické infrastruktury provdzdno s
citlivosti Feseni vici pfirodé, snahou zachovdvat pfirodni biodiversitu a s ochranou hodnotné zemédélské pudy. Resenim jednotlivych zdmérg a jejich
uzemni koordinaci je tfeba zamezovat zbytecné fragmentaci krajiny. V pfipadé existence variant nebo alternativ feseni a zmén pokldadat za kritéria
vhodného vybéru: dopravni a technickou ucinnost zamérd, miru citlivosti feSeni vici ochrané Zivotniho prostredi, prirodnich, kulturnich a civilizacnich
uzemnich hodnot a respektovani cilovych charakteristik vymezenych krajinnych celkd.

Vzhledem k pocetnym pfikladim dobré praxe pfi feseni problematiky nadmérné individualni automobilové dopravy v zahrani¢nich méstech je zjevné,
Ze umistovani dopravni infrastruktury do zelené neni cestou, jak se s problémy vypofadat. Existuje jak nékolik alternativnich fe$eni parkovani (i
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navrzenych pfimo pro Usti nad Labem), tak zejména série komplexnich zmén vyrazné citlivéjsich k Zivotnimu prostiedi i kulturnim a Gzemnim
hodnotam. Tato feseni a zmény jsou dobre zndmé, realizovatelné, provérené a vyznacuji se vyrazné vyssi mirou efektivity.

(42) Vénovat pozornost disledkim zmén vékové struktury obyvatel kraje, které se promitnou do ménicich se ndarokd na technickou a dopravni
infrastrukturu, obcanskou vybavenost nadmistniho vyznamu.

Zasadné nesouhlasime s odGvodnénim, Ze ,Vlastnictvi motorového vozidla nalezi k zakladnim potfebam obyvatel a schopnost vozidlo uZivat v obytnych
plochach je nezbytnou podminkou stability socialni soudrznosti obyvatel.”

Déle podle Demografické studie pro Gizemi ORP Usti nad Labem, 2017, kap. 5.4.1. Vyvoj celkovych poctli obyvatelstva mésta Usti nad Labem: ,,Pocet
obyvatel mésta Usti nad Labem bude s nejvétsi pravdépodobnosti klesat po celé obdobi projekce. Podle stiedni varianty projekce mésto zaznamena k
horizontu projekce (k roku 2040) Ubytek pfiblizné o 8,8 tisic obyvatel (asi 9 %) ze souc¢asného stavu 94,8 tisice, coz by znamenalo sniZzeni poctl na
hladinu kolem 86 tisic obyvatel.”

Soudime, Ze Gzemni pldnovani nemdze tento fakt ignorovat.

S ohledem na vyse fecené
navrhujeme
toto znéni zmény UP:

,Zména Z2 UPUNL planu vymezuje pro tyto plochy systému pfirodni zelené:

- ZV-P plochy zelené na verejnych prostranstvich — park, véetné ploch ZV-P (plochy zelené na verejnych prostranstvich — park) zobrazenych na grafické
pfiloze: Schéma usporadani zelené obytnych soubort,

- ZV-LP plochy zelené na vefejnych prostranstvich — lesopark,

- ZV-L plochy zelené na verejnych prostranstvich — pobytové louky:

pripustné vyuZiti: ,,nezbytna technicka infrastruktura pro obsluhu daného uzemi.”

Pozadavek: ,Zména Z2 UPUNL planu vymezuje pro tyto plochy systému pfirodni zelené:

- ZV-P plochy zelené na verejnych prostranstvich — park, véetné ploch ZV-P (plochy zelené na verejnych prostranstvich — park) zobrazenych na grafické
pfiloze: Schéma usporadani zelené obytnych soubort,

- ZV-LP plochy zelené na vefejnych prostranstvich — lesopark,

- ZV-L plochy zelené na verejnych prostranstvich — pobytové louky:

pfipustné vyuZiti: ,,nezbytna technicka infrastruktura pro obsluhu daného uzemi.”

Vyhodnoceni:
Namitce se nevyhovuje.

Oduvodnéni:

Odavodnéni k bodu 1):

Mistni komunikace a parkovisté jsou rovnocennou soudasti vetejnych prostoril. Zména & 2 UP UNL umoizriuje, aby usporadani téchto vefejnych
prostor(i odpovidalo soudobym poZadavkim na jejich vybaveni a poukazuje v Od(ivodnéni na pfiklady, kdy tomu tak neni (parkovani je na plochach
zelené - viz priklad Bukov), anebo je soucasné usporadani prostoru vysledkem postupnych Uprav, aniz by vysledny (soucasny) stav odpovidal
moznostem z hlediska racionalniho parkovéni i kompozice zelené (zelené plochy s moZnosti vysadby kefovych ploch ¢i stromd.

Podpora vysadby zelené a rozsifovani zelenych ploch

je okolnost, kterou zména €. 2 UP UNL nepopira.
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| s pfipadnym rozsifenim parkovacich stani mGze vysadba zelené z jinych dtvodu kdekoli ve mésté — véetné sledovanych ploch s rozdilnym zplsobem
vyuziti probihat.

Zvysovani podilu ploch v uliénim prostoru pro pési, cyklisty a pohybovou funkci je zdmérem, ktery Ize opét realizovat mimo sledovany zamér zmény ¢. 2
UP UNL, tzn. umoznit racionalni Gpravu parkovacich ploch. Nepochybné Ize pro tyto ucely vyuzit stévajici pési komunikace a popft. i komunikace, uréené
pro motorova vozidla, pokud tomu bude pfizpisoben dopravni rezim jako takovy — napfiklad pfevod soudobych motorovych komunikaci pro pési a
cyklo pohyb a koncentrace parkovacich mist mimo zajmové ¢asti mésta, kde by mél byt podil vefejného prostoru pro pési, cyklisty a pohybovou funkci
realizovan.

Vycet a priklady moznych tprav v Odtivodnéni jsou ilustraci predmétu zmény ¢. 2 UP UNL, regulativ je viak obecny a muze byt realizovan vidi citované
strategii mésta nezavisle. Z regulativu nelze odvodit, Ze je tato koncepce mésta ohroZena.

Zamér zvy$ovani atraktivity vefejného prostoru pro pési, cyklisty a pro pobytovou rekreaci je s predmétem zmény ¢. 2 UP UNL slucitelny.

ZvySovani atraktivity Ize realizovat na dalSich plochach mésta a z citované koncepce, ani predmétu zmény €. 2 nelze jednoznaéné odvodit vzajemnou
neslucitelnost. Pofizovatel v této véci uvadi, ze zména ¢. 2 UP UNL a citovana koncepce jsou rozdilné dokumenty.

Zatimco uzemni plan vytvari podminky pro vyuZiti ploch s rozdilnym zplsobem vyuZiti, citovany vynatek koncepce pak o chovani obyvatel ve vztahu k
uzivani vozidel. Ze zvyseni podilu vefejné dopravy pfimo nevyplyva, Ze by ubylo poétu automobild, mohou byt v§ak vyuZivany v jiném rezimu ve
srovnatelném poctu a ve srovnatelnych narocich na umisténi ve vefejném prostoru a pfirozené v riznych lokalitach.

Z hlediska zatizeni vefejného prostoru Ize po rozsifeni moznosti parkovacich stani snizit nadbytecny pohyb vozidel pfi hledani moznosti parkovani.
Zména ¢&. 2 UP UNL rovné? definuje mistni potfeby — jinak fe¢eno, umoziiuje vymezit plochy residenéniho parkovani.

Z namitky neni zfejmé, zdali ,,Regulace poc¢tu automobild v centru i na sidlistich je pro udrzitelnost mésta klicova“. Pofizovatel konstatuje, Ze zménou €.
2 UNP je Feden stavajici stav, ktery lze exaktné& prokazovat sledovanim komunikaci na sidlidtich a objektivizovat (co? se stalo) vyjadFenim méstskych
gasti v této véci, jak bylo pro zménu ¢. 2 UP UNL poskytnuto. PoFizovatel opét zdUraziiuje, e se jedna o problém umisténi aktualniho poctu automobil(
na vymezenych plochéch s rozdilnym zplsobem vyuZiti, nikoli — jak zni tento text namitky — o regulaci poc¢tu automobil(, coz je provozni stav — obraz
skutecné dopravy.

Zména uzemniho planu je pIné v souladu s poZzadavkem na zlepseni Zivotniho prostfedi ve mésté. Jednim z negativnich vlivi motorové dopravy je
nedostatek ploch pro dopravu v klidu, ktery je dan historickym vyvojem mést, prudkym rozvojem mobility obyvatel mést a zménami v socidlnim
chovani jeho obyvatel. Doprava v klidu je nedilnou soucasti dopravniho procesu. Usti nad Labem se potyka s dlouhodobé nefesenym problémem
dopravou v klidu, kterym je nedostatek parkovacich ploch, zejména na sidlistich ve mésté. Stavajici plochy pro feseni dopravy v klidu nereflektuji vyvoj
motorizace spole¢nosti. Nedostatek parkovacich ploch je dan obdobim vzniku sidlist. Stavajici plochy pro dopravu v klidu odpovidaji normam platnych v
obdobi projektovani sidlist — pfelom 60. a 70. let minulého stoleti, kdy byl stupeti motorizace obyvatelstva na nizké Grovni nez dnes.

Nedostatek ploch pro umisténi dopravy v klidu je feSen odstavovanim vozidel podél stavajicich komunikaci, coz zpusobuje problém s prijezdnosti
komunikaci pro slozky 1ZS, ktery muze vyustit az v ohroZzeni bezpecnosti obyvatel a jejich Zivot(. Sou¢asné ma stavajici stav feseni dopravy v klidu
negativni vliv na kvalitu a atraktivitu verejnych prostranstvi. Navrhovana zména Uzemniho planu nevylucuje vysadbu zelené a rozsifovani zelenych
ploch kdekoliv ve mésté. Navrhovana zména nema za prioritni cil vybudovani dopravni a technické vybavenosti na plochach kvalitni zelené, vefejném
prostoru ¢i klidovych zon doma.

Navrhovana zména umoznujici nardst kapacit dopravy v klidu v ramci stavajicich komunikaci s minimalizaci plosnych zdsahu do stévajicich ploch vefejné
zelené, aby nedoslo ke znehodnoceni verejné zelené a verejného prostranstvi jako takového. ZvySovani atraktivity vefejného prostoru pro pési, cyklisty
a pobyt osob je s touto zménou v souladu. Zdmér zmény je v souladu se zvySovanim podilu ploch v uliénim prostoru pro pési, cyklisty a pobytovou
funkci. Pro tyto Ucely lze vyuZit stavajici komunikace, véetné komunikaci pro motorova vozidla za souc¢asné Upravy rezimu dopravy.

Navrhovana zména nema za cil zménu koncepce feseni dopravy a dopravy v klidu. Navrhovana zména je v souladu s Akénim planem Regulace a
organizace parkovani v Usti nad Labem, pficem? jednim ze sledovanych cilll je zajistit moznost parkovani rezidenttim v misté bydlisté, véetné rozsiteni
parkovacich ploch. Zménou je feSen stavajici aktudlni stav v Uzemi, ktery Ize jednoznacné prokdzat — nedostatecné parkovaci plochy.
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Co se tyce informace o dostupnosti automobilu, zde pofizovatel usuzuje, Ze se jedna o smyslené budouci chovani obyvatel, bez ovéfitelnych informaci.

Odlvodnéni k bodu €. 2):

Potizovatel se s vyznamem priority (16) PUR viici predmétu zmény &. 2 UP UNL neztotozriuje. Za komplexni fe$eni povazuje predeviim Gzemni plan
Usti nad Labem, ktery je vystupem multidisciplindrniho vyhodnoceni vstupl, stanovisek dotéenych organdi i nazord vefejnosti. Komplexnim fesenim je
jednoznaéné vymezeni mistnich komunikaci a dal$ich zafizeni dopravy v zobrazeni vykresové ¢asti UP UNL, kterd je zcela akceptovana a zména ¢. 2 UP
UNL jednoznaéné deklaruje, e ptipadné Gpravy vefejného prostoru lze provadét vyhradné pfi takto vymezenych dopravnich opattenich UP. Soucasné
ostatni slozky vefejného prostoru ve vymezenych plochach s rozdilnym zptsobem vyuZziti vici pripadnym zdsah(m chrani. Timto koncepc¢né do
verejného prostoru, véetné zelené, pésich a cyklo tras a dalSich zafizeni vefejného prostoru, nezasahuje a umozriuje jeho pfipadnou dalsi kultivaci — at
uz ve vztahu k namitaném Planu udrZitelné méstské mobility i jinak.

Zména UP UnL navrhuje vhodna feseni izemniho rozvoje ve spolupréci s obyvateli izemi i s jeho uZivateli a to v souladu s uréenim a charakterem
oblasti, kdy vymezuje konkrétni pojmy (Ucel, dotéené Gzemi), které jsou uvedeny v ,definici pojma“ vyrokové ¢asti zmény & 2 UP UNL, a které
jednoznacné ztotoznuji dotéené tzemi s jeho pfimymi obyvateli.

Uzemni plan vytvari zménou UP piedpoklad pro umistovani staveb. Individualni posouzeni zaméru z hlediska hodnoty zelené, potieby obyvatel bude
feSeno v navazujicich spravnich fizenich.

Komplexnim fesenim je Gzemni plan Usti nad Labem, ktery je vysledkem vyhodnoceni mnoha vstupi, stanovisek dotéenych organd a nazor( vefejnosti.
Navrhovana zména uzemniho planu neméni zakladni koncepci technické a dopravni infrastruktury a feSeni dopravy v klidu. Navrhovana zména
umoznuje umisténé dopravni a technické infrastruktury pouze v mife nezbytné nutné pro Gcely hlavniho vyuZiti ploch a to vyhradné pti vymezenych
dopravnich opatfenich z Gzemniho planu.

Za rozhodujici vyznam priority (18) povaZuje potizovatel potfebu predchdazet prohlubovani nezadoucich regiondlnich rozdilG a eventualnimu vzniku
dalsich problémovych ¢asti kraje. Vyznam priority tkvi v pfedchdazeni ¢i prohlubovani nezadoucich regionalnich rozdild a vzniku dalSich problémovych
Casti kraje. Tento pojem je mozné aplikovat v méfitko mésta do Casti Gzemi, které Ize identifikovat. Zménou muze dojit k individualnimu nebo
plosnému feseni vefejného prostoru v pfipadé, Ze by jeho spolecné uzivani mohlo vykazovat znaky socidlni segregace. Kvalita vefejného prostoru je
soucasné indikatorem kvality bydleni. Navrh zmény tzemniho planu nema za cil likvidaci zelenych ploch na izem mésta. Kvalitni obytné prostredi nelze
zajistit jen na dostatkem zelenych ploch. Kvalitu obytného prostfedi snizuji problémy s prijezdnosti komunikaci.

Kvalita verejného prostranstvi je vyrazné ovliviiovdna mnozstvim odstavenych automobily na komunikacich, chodnicich, zelenych plochach mimo
komunikace. Pfebytek aut v obytnych zdnéch je zptsobem jejich nedostate¢nym dimenzovénim, ktery je dan obdobim vzniku mést a sidlist obecné a
odpovida normdam platnych v dobé vniku konkrétnich lokalit. Nedostatek ploch pro feseni dopravy v klidu na sidlistich snizuje kvalitu bydleni.
NemozZnost fesit dopravu v klidu pfispiva ke snizovani socialni soudrznosti obyvatel a spjatosti s mistem, sniZuje atraktivitu dané lokality pro bydleni s
rizikem migrace obyvatel do lokalit napfiklad pro individualni vystavbu RD, ktera zvySuje naroky na plo$né utvareni mésta, zvysuje naklady na zajisténi
technické a dopravni infrastruktury a soucasné zvySuje pravdépodobnost vyuzivani individualni dopravy v disledku expanze mésta do volné krajiny.
Zadani zmény & 2 UP UNL umoziiovalo pfipojit potiebam parkovani dalsi plochy s rozdilnym zptisobem vyuZiti. Navriena a projednavana zména ¢. 2 UP
UNL vG¢ci Zadani zmény €. 2 UP UNL ustupuje a zpFesiiuje feSeni pouze uvniti ploch s rozdilnym zpiisobem vyuziti a vyhradné pro potieby této plochy.
Timto opatienim jsou priority ZUR ve smyslu zachovani p¥irodni biodiversity a ochrany zemédélské plidy zcela respektovany.

,Uzavienim“ problému nezbytné dopravni a technické infrastruktury do pfislusné plochy s rozdilnym zplsobem vyuziti a uplatnénim vyhradni
podminky moZnosti rozsifeni stavajicich ploch dopravy tak nelze hovofit o fragmentaci krajiny. Plochy zelené v pfipadném rozsiteni nadale zGstavaji
kompaktni, dotéen je — opét za vyse citovanych podminek - pouze jejich kontaktni ¢ast se stavajici plochou dopravy — mistni komunikace, parkovisté.

Pfipadny zdsah do ploch systému sidelni zelené v rozsahu nebytné dopravni a technické infrastruktury daného Uzemi je navrzeno na platformé
zachovani zakladni koncepce platného UPUNL. Plochy bydleni v bytovych domech a plochy systému pFirodni zelené jsou vici limitlm vyuziti Gzemi
vyporadany principem vymezeni platného Gizemniho planu a tato zména Z2 UPUNL pouze zpfesiiuje podminky umisténi nezbytné dopravni a technické
infrastruktury tak, aby slouZila danym plocham pfi zachovani prostfedi nezbytného pro udrZitelnost sociodemografického a environmentalniho pilite,




PFiloha €. 1 - Navrh rozhodnuti o ndmitkdch a vyhodnoceni pfipominek uplatnénych k ndvrhu Zmény €. 2 Uzemniho planu Usti nad Labem

jinak fe¢eno nastaveni nezbytné miry vybaveni vefejné vybavenosti jako principu zachovani soudrznosti spolecenstvi obyvatel pfi ochrané urcujicich
prirodnich sloZzek soustavy Zivotniho prostredi.

Zména ¢&. 2 UP UNL neznemo#iiuje jina altenativni fe$eni parkovani. S odkazem na zavedeny pojem (mistni el a dotéené izemi) naopak ochrafiuje
vnitini prostor sidlisté, umoziuje vznik residenénich parkovani a ponechava moznost jinych feseni, potfebnych pro dopravni obsluhu méstského centra
a nadmistnich objektd vefejné i komeréni infrastruktury.

Bez ohledu na citovanou Demografickou studii — je vyvoj poctu obyvatel véci prepokladu. Problémy na sidlistich pak projevem aktualnim, soudobym a
objektivizovanym dolozeno podklady méstskych ¢asti. Zména ¢. 2 UP UNL otevira moznost Gpravy kontaktnich ploch mistnich komunikaci a parkovist a
nezfizuje plochy nové. Pfi naplnéni progndzy citované demografické studie Ize v pfipadé, Ze se projevi v konkrétni lokalité — iniciovat opacny proces —
uzavirani téchto mistnich komunikaci a parkovist ve prospéch zelené. Rozsifenim kontaktnich ploch zelené ve prospéch stavajicich mistnich komunikaci

a parkovist se spojité plochy zelené v dotéenych lokalitdch neméni. Nejednd se tedy o nevratny proces, ktery by nevratné princip uspofadani zelené
ménil.
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